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ABNEHMBARBS DACH FOR KRAFTFAHRZEUGE 



Die Neuerung handelt von elnexn abnehmbaren Dacli fur Kraftrfahr- 
zeuge, das zwischen obsrem Wijridschutzscheibenrahmen und (tear- 
rollbiigel eJLnsetzbar und an balden Seiten des Fahrzeugea mit 
diesen verbindbar 1st. Derartige DScher warden als "Hard top" 
bezeichnet.und sind vor aXXem bei zwoisitzigen Sportfahrzeugen 
beliebt, weil sie in geschlossenem Zustand mehr Komfort als 
weicbs Kabrioletrtverdecke bieten- Bei letrzteren -fcre-ten Undich- 
tigkeiten, Windgerausche und bei hOheren Geschwlndigkeiten Ver- 
formungen und Schwingungen auf . Durch. die Strttmungsabl&sung an 
der Windschutzscheibennberkan-be entataht Ubar dem Verdaok eln 
erhebliober Unterdruck, der das Verdaok nach oben ausbeull:, die 
AblOsawlrbel erxegen Flattarschwlngungen. 

Hard tops haben aber den Nachteil der Sperr igkei*t . Da ihre 
Brelte etwa der des Fabrzeuges glelcht, sind sie malst nicht lm 
Kof ferraum unterzubringen und warden daher In der Garage depo- 
niert. Das rttcht: sich bei unerwartetem RegenguB* Zumlndeat aber 
fullen sie den Kof ferraum so aua, daB er keln Gepdck mehr auf- 
nahmen kann. 

Aua der DB-C 1 580 535 1st es bakaxuvt, den Raumbedarf des abge- 
nommenen D aches durch des sen faltbare Ausbildung zu reduzieren. 



Diese Konstxuktion 1st: sehr aufwendig, isrt aber letzten Bndes 
doch Bin welches Dach, das trotz der sorgfaitigen Gestaltung 
dear Spa n nso hl Osser bei httharen Gesctiwlndlgkeltea zura Ausbeulen 
und Knattern neigt . 

Aus der DB-C 27 59 029 1st es bekannt:, zwei durch einen Mlttel- 
ateg getrannte Dachdf f nungen frelzulassen, die durch elnzelne 
Deckel verschlieBbar sind. Der Mittelsteg wird von den KHufern 
aber ale BinsahrSnkung der Bewegungsfreiheit und als Beein- 
trachtigung des Fleiluf tgefOhles empfunden und nioht angenom- 
men. 

Es 1st daher Ziel der vorllegenden Neuerung, ein abnehmbares 
Dach so zu gestralten, daB es keinen Mittelsteg braucht, abge- 
noramen leicht zu verstauen und doch ausreichend otaif 1st. 

Das wird neuerungsgamas dadurch erreicht, daB ee aus zwei langs 
einer Lfingsfuge ineinandergreifenden festen Dachteilen bestreht 
und daB am vorderen und am hinteren Bnda der LSngsfuge an einem 
der beiden Dach tails Je ein SchloB angebracht is*, das bei 
geschlossenem Dach auf den andexen Dachteil eine Kraft: in 
Fahrzeugquerrichtung und zugleich auf den oberen Windschutzz- 
soheibanrahmen bzw den Obarrollbugel eine Kraft: in vertikaler 
Richtung ausObt. 

So entstehen zwei feste leicht: venrtaubare Dachteile mlt unge- 
ftthr der halben Breite des Fahrzeuges* Trotzdein wird durch 
deren Abnehmen der geaamte Bereich zwischen Windschutzscheibe 
und Obarrollbugel frei. Durch das Ineinandergreifen langs der 
L&ngsfuge 1st; das Dach auch bei h&heren Geschwlndlgkeitren aus- 
reichend dicht: und steif . Die beiden SchlSeser erf alien eine 
Doppelfunktion: Sie Ziehen die beiden Dachteile in Querricfrtung 
zueinander und verankern sie an Windsohutzscheibenrahmen und 
Obarrollbugel. Dadurdh verstelfen sie das geschlossene Dach in 
beiden Rlchtungen. Die SchlOsser kttnnen im Detail sehr ver- 
schieden ausgeftthrt warden. 



Xn einer bevorzugten Ausbildung besteht das SchloB aus elnem In 
elnem der Dachtelle urn eine sankrechte Achse drehbar gelagerten 
horlzontalen DrehatQck, das elnerselts mlt elnem SohlieBetOok 
tm anderen Dachtell zusammanwirkt und andarersai ts nit elnem 
Sohllefitell lm oberen Wlndschutzschelbenrahmen bzw Ober- 
rollbttgal zusammanwirkt (Anspruch 2). Ob dabel Sohllefistuok 
Oder DrehstOck eine Kulisse Oder elnen vartikalen Vorsprung 
aufweisen, hangt von den r&umllcben Gegebenheitan ab. Bine Al- 
ternative 1st durch klnematische Umkebr In die andere tiberfuhr- 
bar. Jedenfalls verhllft das horizontale Drehstttck zu nlederer 
Bauhohe. Dadurch, daB es der elnzlge bewegllche Tell let, 1st 
die Bauwelse trotz Doppelfunktlon sehr elnfach. 

In einer bevorzugten Weltarbildung weist das Drehetttck eine Ku- 
lisse auf r in die eln vert Dealer zap fen des SchlieBstttckes eln- 
grelft (Anspruch 3). so 1st das Drehstttck eln bllllger Stanz- 
tell und auch das SchlleBstttck mlt Zapf en 1st billig zu fertl- 
gen. Dank der vertlkalen Absttttzung am Wlndschutzschelbenrahmen 
bzw Oberrol lbttgel braucht der Zapf en auch kelne besondere Form. 
Br rauB J a nur Krafte in Fahrzeugquerrichtung aufnehmen. 

Eine weltere Verelnf aohung wird neuerungsgexnaB dadurob er- 
relcht, daB das Drehstttck Oder eln mlt dlesem verbundener Tell 
eine Nase aufwelst, die beira SchlleBen auf einer an der Unter- 
selte des oberen Windschutzscheibenrahmens bzw des Oberxoll- 
bugels angebrachten Spannrampe reitet (Anspruch 4). Dann 
n&mllch kann das Drehstttck eine ganz einf ache Form haben und es 
kann eln Berierun&Biger Wlndschutzschelbenrahmen verwendet 
werden, an dam statt elngebauter Beschlege elnfach unten eine 
Rampe befestlgt wird* 

Bine weltere Verelnf aohung wird dadurch erzlelt, daB am Dreh- 
stQck eln Drehgrlf f rait der Nase angebracht 1st (Anspruch 5). 
Damlt wird welters eine ansprechende Gestaltung und eine Ab- 
deckung des Schlosses geschaf fen. Ausserdem kann das SchloB 
durch Wahl nur des Drehgrlf fee verschledenen Fahrzeugmodellen 
angepasst warden. 
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Vorzugswaise bildea die Dach telle an der Langsfuge eine Nat- 
und-Feder-Verbindung (Anspruch 6). Dlese varleiht dem montier- 
ten Dach in Fahrzeugquarriohtung basonders hohe Steiflgkeit, da 
sie bei ausreichender Htthe der Feder bzw Tiefe der Nut auch 
Biegemomente auirnehman kann. 

Bei sehr tief er Nut bzw enger Pasaung zwlschen Nut und Feder 
kann zur Brleichterung des Zusammenbauea zumindest eine Seiten- 
flttche der Nut konkav ausgebildat sein (Anspruch 7). Daduroh 
flndet das Znsa mmen stecken anfanglloh nur geringen Wideretand. 
Bret kurz bevor die Feder ganz eingesteckt 1st, pafit die Feder 
Strang in die Nut, sodaB die gesamte Nuttie£e zur Aufnahme von 
Biegemcanenten zur VerfQgung steht. 

Im folgenden wird die Neuerung anhand von Abbildungen elfces 
bevorzugten Ausftihrungsbeispieles erlautert. Es stellen dar: 

Fig.l: ein mit dem neuerungsgemSBen Dach ausgestattetea 
Fahrzeug, mit den DachteiXen montiert und in 
Explos ionsdarstel lung ; 

Fig. 2: elnen Schnitt nach II-II in Fig.l, etark vergrttBert; 

Fig. 3:. einen Schnitt nach III-ixi in Fig.l, stark vergrttBert; v 

Fig. 4: Ansicht IV in Fig. 3; 

Fig. 5: elnen Schnitt nach V-V in Fig.l, stark vergrSBert, wobel 

die beiden SchlOsser Obereinandergeschoben sind; 
Fig. 6: einen Schnitt nach VI-VI in Fig.l, stark vergrOSert. 

Das in Fig.l dargestellte Fahrzeug waist einen die beiden A- 
Saulen 8 verbindenden oberen Windschutzscheibenrahmen 1 und 
einen tiberrollbttgel 2 auf / der Teil einer B-Saule sein kann. 
Die ubrigen Telle der Karosserle sind nioht waiter bezeichnet 
Oder besohrleban, ale kOnnen sehr verschieden sein. Zwlschen 
Wlndsdhutassea heib en r ahmen 1 und Oberrollbtlgel 2 1st ein aus 
einem rechten und aus elnem linken Teil 3,4 bestehendes 
Dach angebracht. Die beiden Telle 3,4 sind abnehmbar, was sym- 
bolisch mit 3',4 f bezeichnet ist. Die Dachteile 3,4 tragen nahe 



der Seitenkante das Fahrzeuges innen seitliche Befestlgungs- 
elementa 5, die our angedeutet slnd und in entsprechande pas- 
sanda Beschiaga im Windschutzschaibanrahxnan 1 und im Qbar- 
rollbOgel 2 elngreifen. Die balden Dachtelle 3,4 alnd etwa 
glelch groB und stoBan an einer L&ngsfuge 17 analnandar. Am 
vorderen und am hlnteren Bnde der Langs fuge 17 1st je eln 
SchloB 6,7 angebracht, es 1st In Flg»l nur angedeutet, Diese 
Schlosser varblnden In noch zu baschraibander Walse die baldan 
Dachtelle 3,4 mltelnandar und mlt dam Windschutzschaibanrahmen 
1 bzw Oberrollbflgel 2. 

Fig. 2 zelgt die Umgebung der Langs fuge 17 lm Quarschnitt. Die 
balden Dachtelle 3,4 konnen aua elnem belieblgen, ausrelchend 
fasten Werkstoff bestahen, etwa Stahlblech, Aluminium Oder 
vorzugswelse aus mlt Fasem VBrstttrktem Kunststof f . In der N3he 
der Langs fuge 17 vexdicken slch die Dachtelle 3,4 zu Wulsten 
10,11, die die Dachtelle In LSngsrichtung versteifan. Ira 
Wulst 10 1st elne Nut 12 vorgesehen, am Wulst 11 elne Feder 13. 
Diese eratrecken sich Ober belnahe die gesamte £*£nge der 
L&ngsfuge, unterbrochen nur von den spa tar zu beschraibenden 
Schlossern. Nut 12 und Feder 13 bilden elne Nut-und-Feder- 
Verbindung, die bai geeigneter Dimension! erung eln Blagamomant 
urn die Fahrzeugl&ngsachse aufnehmen kann. Untar der Feder 13 
konnen die balden WQlste 10,11 analnandar stofien, Ober dleser 
1st eln Dichtkeder 14 angeordnet, der die L&nge£uge 17 fiber 
lhre ganze Lftnge abdlchtat. Da die Nut -und -Feder- Verbindung eln 
Blegemoment auf zunahman hat, soil sie mogllchst spielfrel pas- 
sen. IM trotzdem eln Zusammenstecken ohne groBen Kraftaufwand 
und ohne die Gefahr einer Varkantung zu armogllohan, 1st min- 
destens elne Seitenfiache 16 der Nut 12 konkav ausgebildet. 
Dadurch kann die Feder in der Nut noch leicht verschwankt 
warden, bavor sie die abgeblldete Endposition arreicht. Auch 
elne Anfasung 15 an der Feder 13 kann dabel helfan. 

Die in Fig. 1 nur angedeutatan Schl5ssar 6,7 slnd lm wesent- 
llchen glelch und in Fig. 3 und 4 vergroBert dargastellt. Dort 
slnd die beiden Dachtelle 3,4 mlt lhren Ldngswulsten 10,11 im 
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montierten Zustand erkennbar. An ihrem vord&ren und hinteren 
Ende welsen ale elne die Ltagsfuge 17 Obergrelfende kreisfttr- 
oiige Au8nahmung 20 auf. Im rechten Dachteil 3 1st in fl^oam 
Toil dor Ausnehmung 20 oin obenos Grundblech 21 mitrtels Schrau- 
bon 22 befestigt. eb ragt aue dem Wulst 11 heraus und weist 
etwa an der Stella dor Trennf ugo eine Bohrung 23 auf, die ei.no 
Achseiutohraube 24 aufnimmt. Diese let Drehacbso fttr das hori- 
zontal DrehstOck 25, in daa (siebo Fig. 4) elne Kullsse 26 ein- 
gestanzt lot. Diese Kullsse 26 waist in Umfangsrichtung sine 
gerlnge Steigung auf. Welters 1st das Drehstuck 25 zu einem 
Kamm 27 rechtwinkelig gefaltet, wobel die eingestanzte Kullsse 
26 slch etwaa in don Kamm hlnaufzleht, Auf diesem Kamm 27 1st 
ein Drehgriff 28 befestigt, der elne Nase 29 aufweist, auf de- 
ren Funktion nocb zuruckgekommen wlrd, und der elne Abdeckung 
30 fur das Scblofl 6 bildet. 

In den Tell der krelsf ormigen Ausnebmung 20 im linken Dachteil 
4 1st ein SchlieBstuck 31 mit Schrauben 32 befestigt. Es trfcgt 
einen Zapfen 33 , der mit der Kullsse 26 des DrebstUckes 25 zu- 
sammenwirkt. Fig. 4 zeigt das SchloS in gescblossener Stellung, 
in die es durch Drebung im SchlieSslnn (Pfell 34) gelangt. Mit 
33 ' ls-t punktiert dor Zapfen in der gettffneten Stellung relativ 
zum Drohgriff 28 angedeutet. Einer Drebung dieses Drebgrlffes 
im Schlieflsinn 34 entsprioht bei Bewegungsumkehr elne Bewe- 
gung 34 1 in die Kullsse 26 hineln* Wegen der Steigung der Ku- 
llsse 26 wirkt zwlschen der Achsensohraube 24 und dem Zapfen 33 
elne Zugkraft, die die balden Dacbteile 3,4 in horlzontaler 
Querrichtung zusammenzlebt. 

Fig. 5 zeigt den recbten Dachteil 3 nahe der Trennf uge 17 und 
parallel zu dieser gaschnltten* Der Dachteil 3 1st aus Platz- 
grOnden abgarissen und verscboben, wodurch das bintere Schlofl 7 
auf der Zeicbnung unter dem vorderen SchloB 6 zu liegen kommt. 
Der vordere Wlndschutzscbeibenrahmen 1 1st durcb ein obexes 
Rahmenblecb 40 angedeutet, das slob bis unter den Dachteil 3 
nach hinten erstreckt und eine Dichtung 42 aufndLmmt. Die Unter- 
seite des Windschutrscheibenrahmena 1 wird von einer Verklei- 



dung 41 gebildet, die elnan SchlieBtell 35 aufweist. Dieeer 
kann als gewolbte oder leicht ganeigrte Spannrampe 43 
ausgebildet seln. Das SchloB 6 mlt dem Drehgrif f 28 1st in 
geschlossaner Stellung in ausgezogensn Ltnlen dargestellt. Die 
Naae 29 greift debel unter die Verkleldung 41 und drttclrt auf 
die Spannrampe 43 des SchlieBtelles 35 , wodurch der Dachtell 3 
hinuntergezogen und auf die Dichtung 42 gedrQckt wird. Bel ge- 
af fneten SchloB nlmmt die Nase 29 die strichliert eingezelch- 
nete Lags 29 1 eln. Ebenso verhait as sich rait dem hinteren 
SchloB 7, dort greift die Nase 29 an elner Spannrampe 48 an, 
die an einem am unteren Rand der Verkleldung 46 angebrachten 
SchlieBtell 36 ausgebildet 1st* Mlt 45 1st das obere Abdeck- 
blech bezelchnet, das vleder elne Dlchtung 47 tragt und seiner- 
selts am im Querschnltt mlt 49 bezelchneten Uberrollbtlgal 2 ba- 
festigt 1st. 

In Fig. 6 1st der VollstSndigkeit halber noch elne Moglichkeit 
zur seltllchen Befestlgung der Dachtelle 3,4, nur £Qr den Dach- 
tell 4, abgeblldet. Ungefahr dort, wo der obere Windschutz- 
scheibenrahmen 1 in die A-Saule 8 Obergeht, 1st elne Aufnahme- 
bucbse 50 in geelgneter Welse befestigt, in der Regel elnge- 
schwelBt Oder elngescbr aubt . Der Dachtell 4 waist an den In 
Flg.l mlt 5 gekennzeiohneten Stellen Ohren 52 auf, die als FUh- 
rungen fiir Schubdorne 53 dienen, zum Befestlgen des Caches wer- 
den dlese in aohslaler Rlohtung, in die Bohrung 51 der BOchse 
hineinverschoben* Auf dlese Welse slnd die seltllchen Rdnder 
der Dachtelle 3 r 4 mlt dem Fahrzeug verbunden. Auf welche Welse 
die Sehubdorne 53 bewegt warden, 1st ftlr die Neuerung unwe- 
sentllch und deshalb nicht n&her beschrleben. 

Das Abnehmen des baches geht folgendermaBen vor sich: In Fig* 4 
beflndet sich das vordere und hintere SchloB in gesohlossener 
Stellung. Durch Drehen der Nase 29 entgegen dem SchlieBslnn 
(Pfell 34) versohlebt sich der Zapfen 33 relativ zur Rullsse 26 
entgegen dem Pfell 34', bis er unter dem Kamm 27 aus der Ku- 
llsse 26 austxitt. Glelchzeltig schlelft die Unterkante der 
Nase 29 von der Spannrampe 43 herunter und gibt schllefillch die 
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Spannrampe ganz frei. Dasselbe wlrd gleichzeitig oder unmitrtel- 
bar darnach m±± dem hlnteren SchloB 7 get an. Sodann werden die 
Schubdorne 53 auf beiden Saltan dar Dach-teile 3,4 In die geflff- 
nete Stellung geschoben. Nun k6nnan die balden Dachtalle In 
Querrictvtung auselnandergezogen und sodann alnfach abgehoben 
werden. 

Von dem beschriebenen Ausfuhrungabeispiel kann 1m Rahman dar 
Neuerung in vlelem abgewlchen werden. Besonders die GestaVtung 
der SchlOsser 6,7 kann durch Bewegungsumkehr und andere Ausbll- 
dung elnzelner Telle variier* werden. tfesentllch fQr die Vor- 
teile der Neuerung 1st die DoppelfunJction dies ex SchlOsser, die 
Dlchthelt und Steif igkeit der DachkonstrukHlon ermflgllchen. 



SCHUTZANSPRtJCHE 



1. Abnehmbares Dach fur Kraftfahrzeuge, das zwisohan oberem 
Windschutzscheibenrahmen und Gberrollbugel einsetzbar und an 
belden Seiten des Fahrzeuges mlt dies en verbindbar 1st, dadurch 
gekennzelcbnet, daB es aus zwel langs einer Langsfuge (17) in- 
einandergreifenden fasten Dachtellen (3,4) besteht. und daB am 
vorderen und am hinteren Ende der Langsfuge (17) an elnem der 
belden Dachteile (3,4) je ein Sohlofl (6,7) angebracht 1st, daa 
bei geschlossenem Dach auf den anderen Dachtell (4,3) elne 
Kraft In Fahz-zeugquerrlcbtung und zuglelch auf den oberen wind- 
schutzsohelbenrahmen (1) bzw den Cberrollbilgel (2) elne Kraft 
in vert Dealer Rlchtung ausflbt. 

2. Abriehmbares Dach for Kraftfahrzeuge nach Anspruch 1, dadurch 
geJeennzeichnet, daB das ScnloB (6,7) aus elnem in elnem der 
Dachtelle (3,4) urn elne senkrechte Achse (24) drehbar gelager- 
ten horizontal en DrehstQck (25) besteht, das elnerselts mlt 
elnem SchlleBstuck (31) im anderen Dachtell (4,3) zusammen- 
wirkt, wobel das SchlleBstuck (31) oder das Drehstuok (25) elne 
Kullsse (26) und das DrehstQck (25) oder' das SchlleBstuck (31) 
einen vertikalen Vorsprung (33) aufwelsen, und andererselts mlt 
elnem Schllefitell (35,36) lm oberen Windschutzschelbenrahmen 
(1) bzw Oberxollbugel (2) zusamraenwlrkt, wobel der SchlleBtell 
(35,36) Oder das Drehstuck (25) einen horlzontalen Vorsprung 
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(29) und das Drehstttck (25) oder der Schlieflteil (35,36) elne 
Spannrampe (43,48) aufweisen. 

3. Abnahmbares Dach fttr Kraft fahrzeuga nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzelchnet, daB das Drehstttck (25) elne Rullssa (26) auf- 
weiert, In die eln vertikaler Zapfen (33) das SchlieBstuckes 
(31) eingreift. 

4. Abnahmbares Dach fur Kraft fahrzeuga nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Drehstttck (25) oder eln mlt diesem ver- 
bundenar Tell (28) elne Nase (29) aufwelst, die balm SchlieBen 
auf elner an der Unterselte das obaren tflndschutzschelbenrah- 
mana (1) bzw des Oberrollbttgals (2) angebrachten Spannrampe 
(43,48) r el-tat. 

5. Abnahmbares Dach fur Kraft fahrzeuga nach Anspruch 4, dadurch 
gekexmzelchnet, daB am Drehstttck (25) eln Drehgriff (28) mlt 
der Nase (29) angebracht 1st. 

6. Abnahmbares Dach fur Kraf tfahrzeuge nach Anspruch 1, dadurch 
gakennzeichnet, die Dachtella (3,4) an der Langsfuge (17) 
elne Nut~iind~Feder-Verblndung (12,13) bllden. 

7. Abnahmbares Dach fttr Kraf tfahrzeuge naah Anspruch 6, dadurch 
gekextnzeichnet , daB zumlndet elne Seltenf l^che (16) der Nut 
(12) konkav ausgablldet 1st. 
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